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Ruotsalainen koppimopo innosti Lokomoa

4 x Bjurstrom

|5 tonnin Lokomo-Bjurstrém

Hoyryvetureiden kayttd pienten ratojen
henkildliikenteessa ei ollut kovin taloudel-
lista 1920-luvun lopulla. Ruotsissa sama
asia oli huomattu jo aikaisemmin. Asiaa
korjaamaan oli kehitetty pienikokoisia ja
védhdruokaisia moottorivaunuja ja mootto-
rivetureita.

Siksi VR osti Ruotsista vuonna 1931 pie-
nen koppimopon, Slipmaterial Ab:n valmis-
taman Bjurstrémin. Sitd kokeiltiin Vuokatin
radan henkil6liikenteessd vuoden 1931
tammikuun ja toukokuun vélisend aikana.
lImeisesti menestysta ei saavutettu, koska
veturi padtyi vaihtéihin.

Tampereen Lokomolla ruotsalaiskeksin-
ndstd innostuttiin kuitenkin sen verran
paljon, ettd lisenssin turvin Lokomo raken-
si yhteensd 24 koppimopoa vuosien 1931-
1950 vdlisend aikana.
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Sisélt6 6.7.2021:

(uutiskirjeessa on 12 sivua)

® [okomo-Bjurstrom -veturit

® laajenntulla postiosastolla
varustettu Fo

Ruskea jddhdytysvaunu Gg
Dm4-valmismalli

Ratkaisu tiiliseinien saumaukseen
Tunnista henkiléliikenteen
puuvaunujen erot

Ruotsista ostettu Vk I | 101

Valtionrautateiden Vk I | 102
kahden eri aikakauden vdreissé

Lokomo-Bjurstrom-veturit Suomessa ovat
kirjava kokoelma ulkoisesti ja teknisesti toi-
siaan vain etdisesti muistuttavia koneita.
Léhes kaikki ovat yksil6itd. Lokomon val-
misteista vain yksi pdatyi Valtionrautateiden
kdyttdéon. Loput olivat teollisuuslaitosten
kaytossa. Vetureista neljd oli kapearaiteisia
750 mm:n raideleveydelld.

Lokomo-Bjurstrédm on oivallinen veturi
jokaiselle pienoisrautatielle. Henkildjunissa
se veti korkeintaan kolme vaunua, ja vaih-
totdissd vaunuja ei tarvitse jaksaa siirtdd
kuin muutama kerrallaan.

Mestarimallien rakennussarjoissa on val-
mis alusta, mika helpottaa rakentamista
melkoisesti. Vélityssuhte on erittdin hidas,
joten kilparadoilla tdma veturi ei parjaa.
Pienikokoinen raudaton moottori jaksaa
vaantaa ja on hiljainen. Lisad tietoa mal-
leista on seuraavilla sivuilla.

Uusi tulokas Olympia-sarjaan

Laajennetulla postiosastolla varustettu Fo-
vaunu on Olympia-sarjaan uusi jasen.

Tarkempaa tietoa uudesta rakennussarjas-
tamme [6ytyy seuraavilta sivuilta.
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SOK:n ostama veturi, joka oli
kdytdssd Helsingin
Vallilassa.

Posti takkuilee

Kansainvalinen posti ei ole vield pa-
lautunut entiselleen. Postin kdsitte-
lya hidastaa myds heindkuun alussa
voimaan tulleet uudet tullimaa-
raykset, joiden mukaan kaikki EU:n
ulkopuolelta saapuneet nyssakat on
tullattava.

Tullilaitos arvioi, ettd tullattavien
pakettien késittelyméaara on 40 ker-
taa suurempi kuin aikaisemmin.
Tama tarkoittaa sitd, ettd kaikkien |-
hetysten kasittely hidastuu huomat-
tavasti. Tdma nékyy myos Mestari-
mallien materiaalitoimituksissa ja
alihankinnassa.

Toimitusaikoja on ldhes mahdoton
arvioida tarkasti. Toistaiseksi kaikki ti-
lattu on kuitenkin saapunut ennemmin
tai myéhemmin — etenkin myohem-
min.

Ei siis syytd huoleen — kaikki sarjat
saapuvat kylld aikanaan. Jos kaikki
hankitut mallit on jo rakennettu, niin
varastossamme on laaja kattaus mo-
nenlaisia malleja, joista voi rakentaa
vdhdn erilaisen version. Rakentelu ei
lopu koskaan — ja miksi se edes pitdi-
si loppua.




Neljén eri version kokoonpanoajatus on likimain samanlainen. VkI | 101 poikkeaa muista siind, ettd veturissa on hartsista

valettu katto.

Alusta ja voimansiirto on kaikissa Lokomo-
Bjurstrém-malleissa sama. Alusta on valmis
— sen voi nostaa suoraan radalle ajettavaksi.
Kehys ja alusta on valmistettu millimerin vah-
vuisesta messinkilevystd CNC-koneella jyr-
simalla.

Molemmat akselit vetévéat. Vélityssuhde
on hidas — ndilla koneilla ei hurjastella. Sar-
jat sisaltavat kaikki rakentamiseen tarvitta-
vat osat — myos valmistajalaatat. VR:n ve-
tureissa on lisdksi siirtokuvat ja etupdén mer-
kit.

Koska Suomessa on aikaisemmin myyty
Lokomo-Bjurstromin malleja, toimitamme
tarvittaessa myos pelkdn alustan. Sen voi
sovittaa aikaisemmin rakennettuihin mallei-
hin.

Uushopea taipuu helposti

Sarjojen kokoonpanot ovat selkeitd. Hytti
taipuu laatikkomaiseen muotoon ja aluske-
hyksesté rakennetaan kehikko.

Kdymésilta ja aluskehys muodostavat yh-
tendisen kokonaisuuden ja kori oman koko-
naisuutensa. Ne on helppo maalata irrallaan.
Maalauksen jalkeen kdymadsilta ja kori yhdis-
tetdan ruuveilla.

Veturiin mahtuu runsaasti painoa, mika pa-
rantaa veturin vetokykya.

Raudaton moottori on hiljainen ja samalla voimakas. Alustan pdissd
on kaksi kierteistd, irrallista asennuslevyd. Ne juotetaan aluskehyk-
seen, jonka jdlkeen alusta voidaan ruuvata helposti kiinnni.

Malli Tuotenro | Hinta/kpl
Vk11 “101"| 275 220,-
Vk11 “102"| 276 220,-
LB “SOK" 277 220,-
15t LB 278 220,-
Pelkka alusta 281 155,-

Hinnat sisaltavat alv.24%

Tee varaus ajoissa!

Tee varauksesi 26.7. mennessa osoit-
teeseen info@mestarimallit.com. Ta-
maén jdlkeen aloitamme tuotannon.
Arviomme on télld hetkelld se, ettd sar-
jat olisivat toimituskunnossa syys-loka-
kuun vaihteessa.

Jokaisesta sarjasta ldhetdmme sadan
euron ennakkomaksun, mika vahvis-
taa kaupan.

Pelkidn alustan voimme toimittaa heti.

Valmismalli 550,- (sis. ALV 24%)
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Ensimmainen Bjurstrom — 101
Ruotsista hankittu ensimmdinen Bjurstrém
hordhti kdytiin Suomessa 20.1.1931. Palo-
oljykayttdinen veturi ryhtyi hoitamaan hen-
kiloliikennettd kuuden kilometrin pituisella
Vuokatti-Sotkamo-radalla.

Junan vaunusto koostui yhdesta avosiltai-
sesta DE-vaunusta ja yhdestd EF-vaunusta.
Naiden liséksi junaan saatettiin liittaa yksi
Ga-vaunu. Néitd kaikkia vaunuja on Mes-
tarimallien varastossa.

Neljan kuukauden liikenn&innin jalkeen
henkiloliikenne lakkautettiin radalla. Tdméan
jélkeen veturi teki vaihtotéitd Oulussa.

Vuosina 1935-1939 veturi oli sijoitettuna
Tampereelle, jonka jalkeen se néhtiin Rii-
himdelld, Oulussa, Turun Pansiossa ja Vaa-
sassa. Veturin viimeinen pesti oli Oulussa
vuosina 1958-1962.

Alusta on valmistettu jyrsimdlld jéredistd messinkilevystd. Pitkittdin
sijoitettu akseli vetdd kumpaakin pydrdkertaa. Pydrien renkaat on
sorvattu uushopeasta.
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“101" ehti esiintyd litteroilla Mt, VkI | ja Tve.

101 on nykydan Suomen Rautatiemu-
seon kokoelmissa. Veturi on entisoity
tokerdsti — esimerkiksi veturin vari ei
vastaa alkuperdistd, joka oli hdyryve-
turin vihred

Jossain vaiheessa veturiin lisattiin au-
rat ja kdymadsillan toiseen pddhén asen-
nettiin vesisdiliot tuottamaan painoa.
Museon veturissa pakoputki on kuor-

“102" oli Lokomon valmisteluettelossa nro 8.

Lokomon 102

VR tilasi vield Lokomolta toisen l&hes sa-
manlaisen koppimopon. Ulkoisesti 102
poikkeaa kuitenkin melkoisesti ruotsalai-
sesta esikuvastaan.

"102" otettiin kdytt66n Tampereella
vuonna 1936, jolloin sen littera oli Mt.
Vuonna 1939 veturi sai uuden kodin
Turusta. Vuonna 1941 se palasi lyhyeksi

'« Mestarimallit

ajaksi Tampereelle. Oulussa “102" teki toitd
vuosina 1941-1963. Loppusijoituspaikka
vuosina 1964-1969 oli Seinajoki.

“102" ehdittiin maalata punavalkoiseen
asuun. “101" sen sijaan oli loppuun asti vihred.

ma-automainen “lipputanko”, koska
kehyksen alle sijoitettu pakoputki jat-
ti kdryt pollydméaan veturimiehistdn
neniin.

Ruotsissa kaytdssd olleissa vastaa-
vissa malleissa oli varsipuskimet. Nii-
den kéytdstd Suomessa ei
ole tietoa.

Lokomo 5

SOK tilasi Helsingin Vallilaan yhden veturin,
joka valmistui vuonna 1935. Se painoi vain
viisi tonnia. SOK:lla oli Viipurissa toinen suu-
rempi 13 tonnin Lokomo-Bjurstrom. Viipuriin
sijoitettu veturi jdi sodan jdlkeen Neuvosto-
liiton kdsiin.

Tve-Ko2
30kmh

Lokomo 11 ja 12

15 tonnin painoinen Lokomo-Bjurstrém

oli painavin koppimopo. Lokomo valmis-

ti kaksi tallaista veturia vuonna 1937.
Kummankin veturin tilasi Yhtyneet Paperi-
tehtaat Oy. Toinen veturi sijoitettiin Valkea-
koskelle, toisen tydpaikka oli Simpele.

Helsingin Vallilaan sijoitettu veturi maalat-
tiin jossain vaiheessa uuteen kuosiin, jolloin
hytin yldosa oli vaalean harmaa ja alaosa vih-
red. Kesdlla veturin ovet saatettiin nostaa sa-
raoiltaan kuumuutta torjumaan.

Kuva: Tapio Kerdnen
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Tyylia henkil6junaan

Pitka kondukt

Laajennetulla postiosastolla varustettu Fo
kuuluu “uudempien” puuvaunujen sar-
jaan. Vuonna 1952 valmistunut vaunu
on rakennettu samanlaiselle pitkélle alus-
kehykselle kuin muut pitkat Olympia-sar-
Jan vaunut.

Muissa Fo-vaunuissa ei ollut ndin laajaa
postiosastoa. Postiosaston tunnistaa vau-
nun toisessa pddssd sijaitsevista epasym-
metrisistd pariovista. Toisessa ovessa si-
jaitsevassa ikkunassa on vaunuyksil6sta
riippuen yhtendinen ruutu tai sen yla-
osassa on tuuletusikkuna.

oorivaunu

Vaunun sahkovalaistuksen energiatar-
peesta vastaava generaattori on sijoi-
tettu telin ulkosivulle — ei vaunun poh-
jaan, kuten puuvaunuissa monesti oli
laita.

Rakennussarja on uushopeasyovy-
tettd. Sarja on Mestarimallien “moder-
nisoitu” versio. Tama tarkoittaa sitd,
ettd kokoonapanoa on monessa koh-
taa kehitetty vanhempiin sarjoihin
verrattuna. Esimerkiksi katto on toteu-
tettu 3D-tekniikalla, jolloin se on aikai-
sempaa kevyempi.

Rakennussarja vai
valmismalli?

Tuotenumero 279

Rakennussarja: 155 euroa (sis. ALV 24%)
Valmismalli: 550 euroa (sis. ALV 24%)
Rakennussarja sisaltaa kaikki rakenta-
misessa tarvittavat osat, myos silkkipai-
netut siirtokuvat, ldhikytkinmekanismit
ja pyorakerrat

Materiaali: syovytetty uushopea, katto
3D-printti, kattokalusteet ja telisivut
valkometalli, puskimet hartsivalua ja
sorvattua terdsta

VR EER 22551
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Kasariaika kummittelee

Ruskea lamminvaunu

Alkujaan valkoiset Idmminvaunut maalat-
tiin ruskeiksi 1970-luvulla. Tosin kierto
oli hidasta. Tdmé tarkoittaa sita, ettd
vield 1980-Iluvulla liikenteessé saattoi
olla valkoisia vaunuja.

Ruskea vaunu on samanlainen kuin aikai-
semmin myynnissé ollut valkoinen Gg-
vaunu. Erona on siirtokuvat, jotka on
painettu valkoisella mustan sijasta. Tar-
jolla on kahden eri aikauden merkinnat:
tarkastusnumerolla varustetut tai ilman
niitd.

Toimitamme myds pelkén siirtokuva-
arkin, jonka avulla aikaisemmin han-
kitusta valkoisesta vaunusta voi raken-
taa ruskean.

Painevaletun hartsikorin rakentami-
nen on nopeaa.

Kuvassa vaunu on maalattu kokonaan
ruskealla. Vuodesta 1971 lahtien vaunu-
jen katot maalattiin kuitenkin alumiini-
varilld.

Ruskea Gg-rakennussarja
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Tuotenumero 272
Rakennussarja: 93 euroa (sis. ALV 24%)
Rakennussarja sisaltaa kaikki rakenta-
misessa tarvittavat osat, myos silkkipai-
netut siirtokuvat, ldhikytkinmekanismit

ja pyorakerrat

Materiaali: kori painevalettua hartsia,
alusta sydvytetty uushopea (kolmipis-
teripustus), yksityiskohdat valkometallia

Siirtokuva-arkki valkoisen Gg-vaunun
péaivittdmiseksi ruskeaksi: 5 euroa.

[NESTEKAASULAMMITYS]
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Kolmipisteripustettu alusta on valmistettu uushopeasyévytteista. Tadmd takaa jouhevan kulun my6s epdtasaisella radalla.




Dm4-valmismalli on tyylikas

110k

Harmaata radalle!

Pajastamme on valmistunut vuosien var-
rella melkoinen joukko valmiita Dm4-mal-
leja. Malli rakennetaan asiakkaan toiveen
mukaan — eri aikakausina yksityiskohdat
Jja maalaus vaihtelivat melkoisesti.

Dm4-malli vetdd kahdella jaredlld moot-
toritelilla. Telisivujen asennustapa on ke-
hitetty sellaiseksi, ettd vaunu taipuu 580
millimetrin kaarreséteeseen.

Teleissa on uushopeasta sorvatut renkaat.
Tama takaa hyvén virroituksen ja lika py-
syy loitolla.

Hartista painevaluna toteutetun korin
pinta maalataan automaaleilla — samoin
viimeistelylakkaus. Pinta on kestdvé ja
kestdd pyyhkimista.

Moottorivaunussa on alahelman kiertd-
va koukkukytkin. Yksityiskohdat ovat
syovytteitd.
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Valmis Dm4

@ Hinta: 1500 euroa (sis. ALV 24%)

@ Hinta siséltdd ESUn perusvastaanottimen
asennettuna

@ Maalaus ja yksityiskohdat asiakkaan
toiveen mukaan

@ Ajovalot: +100 euroa

Mallia ei toimiteta rakennus-
sarjamuotoisenal

Nayttavat tiilisaumat helposti

Saumatonta y

Tiiliseinien laastisaumat jaavat helposti %)
mallaamatta, vaikka menetelmé on help-
po ja materiaalit edullisia. Brick Mortar
Formula on ratkaisu, jota kannattaa
kokeilla.

Tiiliseinien vdrjddminen ja saumaus eivat
ole laisinkaan hikistda puuhaa. Aluksi seina
maalataan yhtendiselld perusvdrilld, jonka
jalkeen yksittaisid tiilia maalataan parilla
kolmella perusvaristd poikkeavalla sévylla.
Taman jdlkeen kaiken ylitse vedetdan sau-
mausaine, joka pyyhitdan ratilla pois —

ja se oli siind!

Sauamausaine

Hinta: 9,- (sis. ALV)

M tuotenumero 035
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Puuvaunujen valtaisa kirjo

Tunnista erot!

“Kaikki ruskeat puuvaunut ovat samanlaisia
Ja kaikki hoyryveturit ovat Ukko-Pekkoja”.
Ehkd — mikali katsoja on tdysin kuutamolla
tai pientareella kuin kilometripylvas.
Todellisuudessa erilaisia ruskeita
henkildliikenteen puuvaunuja on
melkoinen madard, kunhan malttaa katsoa.

uskeita puukorisia lautaverhoiltuja

henkildliikenteen vaunuja ryhdyttiin

rakentamaan Suomessa 1910-luvul-
la. Vaunujen muotoilu ja rakenne olivat
ennenndkemattémid. Vaunutyypista
muodostui vaunuston perusta aina 1960-
luvulle saakka.

Ensimmadinen 15 kappaleen sarja "uuden
ajan" E(i)-vaunuja valmistui vuonna 1912.
Telivaunua osoittava pieni i-kirjain on tassa
yhteydessé suluissa, koska se otettiin kdyt-
téon vasta 1920-luvun alussa erottamaan
telivaunut muista vaunuista.

KAHVILA
CAFE

nipesira

poistettiin, kasvoi vaunun sisétilojen ava-
ruus.

Vanhojen avosiltaisten kaksi- ja kolmiak-
selisten vaunujen esikuvina olivat saksalai-
set vaunut. Lanterniinikattoisten telivaunu-
jen malli taas haettiin Ruotsista. Uuden
puukorisen vaunun suunnittelussa sen si-
jaan on aikaisempaa enemman suomalaista
ajatusta, vaikka lopputulos muistuttaakin
"kdyhdn miehen Pullman-vaunua". Tosin
"suomalaisten vaunujen ei tarvitse olla yhta
fiineja kuin ulkomaisten vaunujen, koska
meille riittda vahempikin", kuten eras
aikalainen toteaa.

Puuta ja puuseppid Suomessa oli tarjolla.
Tastdhan Suomi oli jo tuohon aikaan kuu-
luisa, kun Pariisin maailmanndyttely vuonna
1867 oli tuonut suomalaisen puuosaamisen
suuren maailman tietoisuuteen. Puuvaunun
kori muistuttaakin hyvin paljon puutalon

i
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runkoa. Aikalaiset tosin toteavat, ettd
“ulkomailla vaunujen rungot jo rakenne-
taan metalliprofiileista, mika sopiikin hyvin
metalliteollisuuteen erikoistuneille maille”.

Vaunujen ulkoverhoilussa kéytettiin
aluksi poppelia. Hyvin nopeasti kotimainen
haapa kuitenkin korvasi kalliin tuontipuun.
Lahes roskapuuksi luokiteltu poppelin su-
kulainen on kevyt, johtaa huonosti lampda
ja palaa muita puulajeja hitaammin. Kui-
vattuna se on hyvin lahonkestava. Kaiken
muun hyvan lisaksi haapa oli edullinen ma-
teriaali. Puun ominaisuudet tunnettiin
hyvin, koska sitd kdytettiin myds veneiden
rakentamiseen ja kirkkojen kattopaanujen
valmistukseen.

C
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Yhdistetty ensimméisen ja toisen luokan CEi-vaunu. Vaunussa on sdhkévalaistus, terveysikku-
nat ja mantdpuskimet. Alkujaan vaunu rakennettiin DEi-sarjaan, jolloin vaunussa oli kaasuva-

laistus ja alaslaskettavat ikkunat. Vaunussa on18,6 metriéd pitké alusta.

VR 22338
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Kahvilaosastolla varustettua vaunua lammitetdan kamiinalla. Téstd merkkind kamiinanpiippu vaunun katolla.

Ruskea puukorinen vaunu poikkeaa mo-
nella tavalla aikaisemmin kaytossa olleista
vaunuista. Vaunun sivuseinien alareunasta
poistettiin loiva pydristys — viimeinen viit-
taus hevosvaunuihin, jotka olivat aikoinaan
eurooppalaisten rautatievaunujen esikuvi-
na.

Uuden vaunutyypin eteiset rakennettiin
umpinaisiksi. Tatd ennen henkiléliikenteen
vaunuissa oli avosillat muutamia makuu-
vaunusarjoja lukuun ottamatta. Samalla
luovuttiin ulkoseinien peltiverhoilusta.

Kun vield kattolanterniinit, eli skailetit,

P .

Sairasosastolla varustettu Eis-vaunu on muunnos-
vaunu 20,8-metrisestd Ei-sarjan vaunusta. Vaunussa on kaasuvalaistus ja muita vaunu-
tyyppejd monimutkaisempi alustan jdykistava tukirakennelma.
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Sarjatyota — mutta rajallisesti
Sarjatuotannon periaatteita ei voi hyddyn-
taa kasityovaltaisessa valmistuksessa yhtd
tehokkaasti kuin darimmilleen viritetyssa
koneellisessa massatuotannossa. Toisaalta
kdsity6hon perustuva tuotanto tarjoaa
joustavuutta. Ehka juuri siksi suomalaisten
vaunusarjojen tuotantomd&arat olivat pienia
ja erilaisia vaunumalleja oli paljon.
Késitydvaltaisuudesta huolimatta vaunu-
jen valmistus perustui vakio-osien kdyttoon
suurten kansainvdlisten konepajojen mallin
mukaisesti. Standardisointiajatukset vahvis-
tuivat etenkin 1920-luvulla, josta muistona
ovat tuhansien sivujen standardikokoelmat.

CEm-sarjan makuuvaunussa on 18,6 metria pitké alusta, séhkdvalaistus ja mantapuskimet.
Luokkamerkintdjen perusteella vaunu on vuoden 1956 luokkamuutoksen jélkeisessaé asussa.

CEi-vaunusta puuttuvat kaasulampunkannat, koska vaunu on sédhkévalaistu. Torpedotuu-
lettimia on ainoastaan kahdeksan kappaletta. Ikkunajako on harvempi ensimméisen luokan

puolella.

Myds sarjatyon periaatteet jyrasivat. Am-
mattiyhdistysliike kritisoi ankarasti Valtion-
rautateiden konepajojen omaksumaa "for-
dilaista valmistustapaa", joka johti siihen,
ettd tyontekijat joutuivat toteuttamaan
kuukaudesta toiseen samoja yksitoikkoisia
tydvaiheita.

Vakio-osien kayttd ndkyy hyvin esimer-
kiksi puukoristen vaunujen ikkuna- ja ovi-
malleissa. lkkunoita on vain kolmea eri
kokoa. Niitd oli helppo valmistaa etukdteen
varastoon. Vanhojen rakennusselostusten
perusteella muitakin vaunujen rakentami-
sessa tarvittavia vakioituja osia — kuten
kattokaaria — valmistettiin varastoon tule-
vaa kayttéa varten, jolloin vaunun rakenta-
minen oli enemman kokoamista ja vdhem-
man rakentamista.

Kolme paatyyppia

Puukorisia haapalaudoitettuja henkil6lii-
kenteen telivaunuja oli kolme pédétyyppia:
"lyhyt", "keskipitkd" ja "pitkd". "Lyhyen"
vaunun aluskehyksen pituus on puskinten
ylitse mitattuna 18,6 metrid. Pituus on sa-
ma kuin vanhemmissa peltivuoratuissa lan-
terniinikattoisissa vaunuissa.

Uuden ajan 18,6-metriset vaunut raken-
nettiin aluksi vanhoille lanterniinikattoisten
vaunujen aluskehyksille aina vuoteen 1921
asti, jolloin vaunutyyppid varten suunnitel-
tiin kokonaan uusi alusta. Tosin tdmén jal-
keenkin vanhoja lanterniinikattoisten vau-
nujen alustoja péatyi uusiokdyttéon. Vuon-
na 1936 rakennettu DR/Rk-sarjan ravinto-
lavaunu on téasta hyva esimerkki. Toinen on
niinkin myéhaan kuin vuonna 1946 valmis-

tunut pula-ajan Ei-sarja 22214-22222,
joista osa rakennettiin lanterniinikattoisten
vaunujen alustoille. Myds vuonna 1937 ra-
kennettiin viiden kappaleen Ei-sarja
(22157-22161) vanhojen vaunujen
alustoille.

Rakenteellisesti lanterniinikattoisten vau-
nujen alusta poikkeaa vuonna 1921 suun-
nitellusta alustasta. Vaunun matkustamoa
kannattelevat pitkittdiset sivupalkit on
taivutettu korin pédatyseindn kohdalta 90
asteen kulmaan, jolloin taivutettuun koh-
taan muodostuu suurisdteinen pyoristys.
Tamd nékyy selvésti vaunun korin alta.
Vaunun siltaa - tai eteistd — kannattelevat
suorat palkit on niitattu kahden sivupalkin
valiin.
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EFi-sarjan vaunun pdatyseindssa ei ole kapeita ikkunoita.
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Vuonna 1921 suunnitellun aluskehyksen
rakenne on selvdsti erilainen. Koria kanta-
vien pitkien sivupalkkien paita ei enéa tai-

vutettu 90 asteen kulmaan, vaan palkki jat-

kui viistosti loivassa kulmassa kohti puskin-
palkin paata. Eteisen ulkoseindt ja ovet
asennettiin samalla tavalla viistosti vaunun
ulkoseiniin ndahden. Vaunuihin muodostui
"vinot eteiset" harrastajakielelld ilmaistuna.

Portaan sovittaminen télld tavalla valmis-

tettuun vaunuun on konstikasta. Alin askel-

ma on suorakaide, mutta kaksi ylinta askel-
maa ovat suorakulmaisia puolisuunnikkaita,
jolloin ylimpien askelmien puskinpalkin
puoleiset pdatysivut ovat levedmpid. Sa-
malla askelmien kannattimet asettuvat eri
kulmiin. Tastd huolimatta porrasaskelmien
ulkoreunojen pitdisi asettua samansuun-
taisesti vaunun ulkoseinien kanssa.

"Keskipitkan" vaunun pituus puskinten
ylitse mitattuna on 20,8 metrid. Vaunutyy-
pin rakentaminen aloitettiin 1920-luvulla.
Vaunun aluskehyksen rakenne on ldhes sa-
manlainen kuin 18,6-metrisessa vaunussa
ja vaunu on muutenkin kuin isoveljensa pi-
dempi versio. HO-mittakaavassa vaunujen
pituusero on merkittava: perati 26 milli-
metrid.

"Pitkid" puukorisia vaunuja rakennettiin
vuosien 1947-1957 vilisend aikana. Tassa
vaunutyypissd erilaisia sarjoja oli selvasti
vdhemmaén kuin aikaisemmin ja standardi-
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Pitkdssa CEm-sarjan makuuvaunussa on kumiset ylimenosuojukset. Makuuhyttien ikkunat
ovat levedmmat kuin kdymélan ikkunat, mutta kapeammat kuin paivdvaunun ikkunat.

sointiajattelun vahvistuminen karsi kirja-
vuutta. "Pitkdn" puuvaunun pituus puskin-
ten ylitse mitattuna on 21,18 metrid. Etei-
set ovat "suorat", eli samassa linjassa kuin
vaunun ulkoseindt. Tdma on selvd muutos
aikaisempaan verrattuna; "suoria" eteisid
kaytettiin aikaisempiin ainoastaan vuonna
1912 valmistuneissa ensimmadisissd uuden
ajan vaunuissa.

"Pitkdn" vaunun aluskehys on myds
erilainen. Matkustamoa kantavat sivupalkit
on asennettu pitkittdin vaunun kummalle-
kin puolelle ldhelle korin ulkoreunaa. Teli-
keskididen kohdalta palkki kddntyy viistos-
sa kulmassa kohti eteiskomeron ulkoseinan
reunaa. Tamaén jélkeen palkki jatkuu "suo-
rana", eli vaunun korin ulkoseindn suun-
taisesti kohti puskinpalkkia. Portaan sovit-
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taminen "suoraan" palkkiin on selvésti hel-
pompaa kuin "vinoon" palkkiin.

Erilaiset tukijanteet
Vaunujen aluskehykset jaykistetadn tuki-
janteiden avulla. Tukijéanteiden malleja on
useita erilaisia. Yksinkertaisimmassa mal-
lissa on kaksi pystytukea, joihin janne on
kiinnitetty. Téllaisia janteitd kaytettiin
etenkin "lyhyissa" ja "pitkissd" vaunuissa.
"Keskipitkdssd" vaunussa tukijénteen
rakenne oli monimutkaisempi. Pystytukia
oli kolme, joihin kiinnittyi kaksi sisakkain
asennettua jannettd. Telien vaihtamisen
yhteydessa tukijanteen muoto saattoi kui-
tenkin muuttua. Tallaisia vaunuja ovat
keskipitkista Ei-vaunuista modatut EFi-
sarjan ja Eis-sarjan vaunut.
Todellisuudessa aluskehysten rakenne on
esitettyd monimutkaisempi. Koska pienois-
mallirakentamisessa mallataan yleensd vain
sellaiset kohteet, jotka nakyvat, ei naky-
mattomiin jadvien rakenteiden mallaa-
miseen kannata uhrata verta ja kyyneleita.
Tdysin esikuvanmukaisten rakenteiden to-
teuttamista hankaloittaa myos lahikytkin-
mekanismien kaltaiset "vieraat esineet".

Vuonna 1939 rakennettu “Ruuhka-Ei” ei kuulu joukkoon, koska se poikkeaa monella tavalla perus-

tyypeista. Vaunun alustan pituus puskinten yli mitattuna on 19,98 metrid, vaunussa on pitkd A8-teli ja eteisissd on kaksoisovet.

Séhkovalaistus, A12-telit ja kumiset ylimenosuojat — tyypillisid 1960-luvulla kdytetyn puuvaunun yksityiskohtia.
Vaunussa on vesikeskusldmmitys, josta merkkiné katolla kamiinanpiippu ja aluskehyspalkissa merkinta “vesilammitys”
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Aikakausi vaikuttaa yksityiskohtiin
Vuosikymmenid valmistuksessa olleet vau-
nutyypit ehtivat muuttua teknisesti ja ul-
koisesti, vaikka peruskonsepti sdilyikin sa-
mana. Muutokseen vaikuttavat asiakkaiden
odotusten muuttuminen ja tekniikan kehit-
tyminen.

Yksi selvimmin vaunuissa nédkyvd muutos
on muutokset ikkunoissa. Talla on merki-
tystd myds mallirakentamiselle. Vuonna
1912 valmistuneissa ensimmadisissd uuden
ajan vaunuissa otettiin kdyttoon aikaisem-
paa suuremmat alaslaskettavat — tai alas
liukuvat — ikkunat. Alaslaskettavassa ikku-
nassa ei ole erillistd tuuletusikkunaa, vaan
sisddn virtaavan ilman maarda sdddetdan
silld, miten alas ikkuna lasketaan.

Kirkkaat vai mustat?
Puukoristen vaunujen otetan-
got ovat valokuvien perusteel-
la mustia tai kirkkaita — maa-
laamattomia. Dokumenteista
ei kuitenkaan 16ydy tietoa sii-
td, milloin kdytossa oli mus-
tat, milloin kirkkaat vai kay-
tettiinko erivérisid sekaisin.
Nykytietdmyksen perusteella
kumpikin ratkaisu on “oikea".
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“Perus-Ei” on vuonna 1952 rakennettu paivavaunu. Alkujaan vaunussa ei ollut kumisia ylimeno-

suojia. Olympia-vuonna rakennettua vaunua kutsutaan monesti harrastuspiireissa “Olympia-vaunuksi”.
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Séhkévalaistun 18,6 metrid pitkdn vaunun alusta. Vaunussa on A7-teli, generaattori ja akkulaatikko. Piirros: Tapio Kerénen.

Innovaatio ei ollut kovin onnistunut. Siksi
jumiutuvia ja herkdsti lahoavia alaslasket-
tavia ikkunoita ei enda asennettu vuoden
1925 jélkeen rakennettuihin vaunuihin. Ne
korvattiin ikkunamallilla, jonka yldosasta oli
vaakapuulla erotettu sisddnpdin kdantyva
tuuletusikkuna, ns. "terveysikkuna". lIkkuna-
mallin perusteella voidaan siis osoittaa pie-
noismallivaunun aikakausi — ainakin
osittain.

Asia ei kuitenkaan ole néin yksinkertai-
nen. Koneosaston mahtikasky ei tarkoitta-
nut sitd, ettd vuoden 1925 jélkeen kaikkiin
vaunuihin olisi saman tien vaihdettu uudet
ikkunat. Ikkunoita vaihdettiin sitd mukaa,
kun vaunuja muutenkin korjattiin. Joiden-
kin vaunuyksildiden osalta kierto saattoi
kestaa pitkdan. lImio lisdd vaunukaluston
kirjavuutta.

Ulkomitoiltaan alaslaskettavat ikkunat ja
terveysikkunoilla varustetut ikkunat olivat
samanlaisia. Kummassakin "perheessd" ik-
kunamalleja oli kolme erilaista.
Matkustamon ikkunat olivat leveitd ja
kdymaloiden ikkunat olivat kapeita. Ndiden
kahden ikkunatyypin véliin osuvia "keskile-
vyisid" malleja asennettiin mm. makuuvau-
nujen hytteihin. Lisdksi vaunujen paatysei-
nisséd oli kdymalédn ikkunoita kapeampi mal-

li, jossa ei kuitenkaan ollut tuuletusikkunaa.

Alkujaan ensimmaisen ja toisen luokan
vaunujen ikkunoiden ylanurkat oli pydris-
tetty — myds ovien ikkunoiden ja vaunun
pdatyikkunoiden nurkat oli pyéristetty. Jos
kyseessd oli yhdistelmavaunu, myos kol-
mannen luokan osaston ikkunoiden ylanur-
kat oli pyoristetty.

Jossain vaiheessa — en tieda milloin —
kaytdnnosta luovuttiin. Pikkuhiljaa pyoris-
tetyilld nurkilla varustetut ikkunat katosivat
kokonaan.

Lyhyiden ja keskipitkien vaunujen péaty-
seiniin oli asennettu paatyoven kummalle-
kin sivulle kapeat ikkunat. Pitkissd vaunuis-
sa pdatyikkunoita ei enda ollut. Tasta
padsadnnostd kuitenkin poikkeuksia.

Pitkissd vaunuissa paatyseindn oven mo-
lemmille reunoille pystyyn asennetut
térmaysraudat oli valmistettu L-profiilista
— lyhyissa ja keskipitkissd vaunuissa tor-
mdysraudat olivat lattarautaa. Téormaysrau-
tojen tehtdvana oli onnettomuustilanteissa
estad vaunun korin painuminen ruttuun tai
védhentad rutistumisen voimaa.
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Vuosina 1947—1957 rakennetut vaunusarjat olivat kaikki séhkoévalaistuja, jolloin

kattokalusteiden maaré on selvasti pienempi kuin kaasuvalaistuissa vaunuissa. Ci-sarjan ensimmdisen luokan vaunussa on
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ainoastaan kuusi kappaletta torpedotuulettimia.
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Lanterniikattoisen vaunun aluskehys nayttda taltd. Alustoja kéytettiin alkuaikojen 18,6-metristen vaunujen alustoina, mutta joissakin tapauksissa
my6s mybhemmin. Téstéd esimerkkind vuonn 1936 rakennetut ravintolavaunut. Piirros: Tapio Kerdnen.
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Muita aikaan

liittyvia yksityiskohtia

Koko vaunun pituiset puiset kattosillat oli-
vat vakiotavaraa aina 1940-luvulle asti. Ta-
man jdlkeen ne katosivat ja korvautuivat
lyhyilld kattosillan patkilld. Namékin katosi-
vat puuvaunuista ratojen sdhkéistymisen
yhteydesséd 1960-luvun lopulla ja 1970-
luvun alussa.

Kun kansainvalisen ravintolavaunuyhtion
vaunut ilmaantuivat 1900-luvun alkupuo-
lella juniin, asennettiin ravintolavaunujunis-
sa kaytettyjen vaunujen pdatyihin haitari-
palkeet. Tdméa helpotti matkustajien liikku-
mista junassa matkan aikana. Pienoismal-
lissa auki vedetty haitaripalje saattaa ai-
heuttaa teknisid ongelmia, kasaan painet-
tu palje on kuitenkin selvasti nakyva
yksityiskohta, jonka voi toteuttaa. 1960-
luvulla kumiset ylimenosuojat korvasivat
haitaripalkeet.

Vaunujen paatyportit rakennettiin alku-
jaan umpinaisesta levystd. Mydhemmin ne
korvautuivat ritilamallisilla porteilla — taas
yksi mahdollisuus yksildida malli ja keino
ajoittaa vaunu uudemmalle tai vanhem-
malle aikakaudelle.

Lyhyiden ja keskipitkien vaunujen toiseen
pdétyseindédn asennettu kierrejarrun suo-
jakotelo muistuttaa pystyyn asennettua
rdystaskourun patkdd. Pitkissd vaunuissa
jarrukotelon muoto oli erilainen.

Mantépuskin oli kestdvampi ratkaisu
kuin Suomessa pitkddn kaytetty varsipus-
kin.

RAVINTOLA
RESTAURANT

Ravintolavaunun malli, jossa on vadard alusta. Kaikki DR/Rk-sarjan vaunut rakennettiin vanhojen

lanterniikattoisten vaunujen alustoille — ei vuonna 1921 suunnitellulle alustalle, joka nédkyy kuvassa.

vaunu?

Mika oli oikea “Olympia-vaunu”?

Olympia-vaunuiksi kutsutaan usein vuonna 1952 valmistuneita 21,18 metrin
alustoille rakennettuja vaunuja. Monesti jopa kaikki 21,18-metrisille alustoille
rakennetut vaunut nimetdan kuuluvaksi “Olympia-sarjaan”, vaikka niita
rakennettin vuosien 1947-57 valisend aikana.

Suomeen sovittujen vuoden 1940 olympialaisten alla valmistui myés suuri
maard 20,8 metrin alustoille rakennettuja Ei-sarjan vaunuja. Niitd olisi kdy-
tetty kisaturistien kuljettamiseen. Joissakin yhteyksissa myés tata vaunu-
sarjaa on kutsuttu Olympia-vaunuksi. Vuoden 1940 Olympialaiset kuitenkin
peruuntuivat tunnetuista syistd, mutta mikd mahtaa olla se oikea Olympia-

Ensimmaisen suuri erd mantapuskimia
saapui Saksasta Suomeen vuonna 1928.
My®6s vanhoista varsipuskimista modat-
tiin kdyhdn miehen mantépuskimia hitsaa-
malla. Pikkuhiljaa mantdpuskimet vakiin-
tuivat vaunuihin, mutta varsipuskimia oli
kdytdssa vield pitkddn. Seka varsipuskimia
ettd méntdpuskimia oli eri mallisia — asia,
jonka tarkka mallari tietenkin noteeraa.
Kaasuvalaistus oli vallitseva valonldhde
vaunuissa vield koko 1920-luvun. Ensim-
maéiset sahkovalojarjestelmat asennettiin
yhdistettyihin ensimmadisen ja toisen luokan
makuuvaunuihin vuonna 1929. Tamén jal-
keen osa vaunusarjoista sai jo valmistues-
saan sdhkdvalot ja joidenkin vaunusarjo-
jen kaasuvalojérjestelma vaihtui ajan saa-
tossa sdéhkdon perustuvaan jarjestelmaan.
Vaikka sahkovalaistus yleistyi vaunuissa,
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kdytettiin kaasuvalaistusta aina vuoteen
1968 asti.

Merkkind kaasuvalaistuksesta on vaunun
katolla rivi kaasuvalaisimien venttiileitd —
"kaasulampun kantoja", kuten harrastajat
niitd kutsuvat. "Kaasulampun kanta" on
kuin ylésalaisin kddnnetty kukkaruukku.
Tama ei kuitenkaan ollut ainoa kaytossa
ollut malli. Kaasuvalaisimia oli erilaisia, ku-
ten oli myos useampi erilainen kaasuvalo-
jarjestelma.

Kaasuvalaisimet saavat tarvitsemansa va-
lokaasun vaunun katolla risteilevasta kaa-
suputkistosta. Vanhemmissa vaunuissa
putkisto ei aina ollut nakyvilld, koska put-
ket saatettiin asentaa vélikaton ja ulkoka-
ton véliseen tilaan. Yksiputkijarjestelméassa
nédkyvid kaasuputkia on véhemman kuin
kaksiputkijarjestelmassa.

'« Mestarimallit



Ei-sarjan vaunu on todellinen perus-
vaunu olipa sitten kyseessd lyhyt, keskipitka tai

pitkd vaunu. Niissé suurin osa matkoista tehtiin ja siksi se
on ylivoimaisesti yleisin vaunu. Kuvan Ei-vaunu on 18,6 metriselle
alustalle rakennettu vaunu — vaunun pituus on enemmdn kuin sopiva kotiradoille.
Tastd vaunutyypistd ei ole vield rakennussarjaa, mutta pian on. Jos vaunun haluaa

ajoittaa 1920-luvulle, pitéisi terveysikkunat korvata alaslaskettavilla ikkunoilla. Lisdksi

katolle pitaisi asentaa pitké kattosilta.

Valokaasu varastoitiin vaunun lattian alle
asennettuihin lieridmdisiin kaasusailiéihin.
Neliakselisessa vaunussa niitd on yleensa
neljd kappaletta.

Kaasuvalaistussa vaunussa tuulettimia
on reilusti enemmaén kuin sahkovalaistuissa
vaunuissa — ilmeisesti liekilld palava valais-
tusjarjestelma tarvitsee enemman korvaus-
ilmaa.

Sahkovalaistuissa vuoden 1947 jélkeen
valmistuneissa pdivavaunuissa torpedotuu-
lettimia on keskimé&érin kahdeksan kappa-
letta — yli puolet vdhemman kuin kaasu-
valaistussa vaunussa. Sdhkdévalaistun vau-
nun alustaan on asennettu akkulaatikko ja
generaattori.

Kun kaasuvalaistuja vaunuja muutettiin
sahkovalaistuiksi, katosivat katolta kaasu-
putket ja kaasulamppujen venttiilit. Joskus
myos tuulettimien mddrda saatettiin vdhen-
tdd — etenkin suurempien kattoremont-
tien yhteydessa.

Torpedotuulettimien avulla hoidettiin
vaunujen ilmanvaihto. Samankaltaisia tuu-
lettimia kdytettiin muuallakin Euroopassa.

Aluksi torpedotuulettimet olivat valurau-
taa, mydhemmin niitd vaannettiin pellistd,
mik& oli halvempi valmistusmenetelma.
Tarkka mallari ehkd huomaa, ettd tuuletti-
mien mallit ja mitoitus — esimerkiksi asen-
nuslevyjen muoto — eroavat toisistaan.

Muunkinlaisia tuulettimia ehti olla uuden
ajan vaunuissa. Yksi tunnettu malli oli
ruotsalais-amerikkalainen tuuletin. Se on
90 asteen kulmaan vaannetty putki, jonka
pédssd on neliskulmainen hattu. Mallarit
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Mestarimallit fordilaisuuden jaljilla

Pienoismallien tuotannossa vaikuttavat samat asiat kuin oikeiden junien val-
mistuksessa. Kun mallit perustuvat vakio-osien kdytt6on, voidaan tuottaa
helposti pienidkin maarid malleja — myds harvinaisemmista esikuvista.

Mestarimallien valikoimassa on laaja kattaus ruskeita puukorisia vaunuja.
Niistd saa koottua monenlaisia esikuvanmukaisia junarunkoja eri aikakausille.
Syksyn ja talven aikana julkaisemme lisdd uusia rakennussarjoja puukorisista
vaunuita, jotka mielestdimme olivat aikoinaan yleisid tai muuten vaan mielen-
kiintoisia.

Enté haluaisitko jotain sellaista, mitd valikoimassamme ei ole? Voimme
myos rdataloida sinulle sellaisen — valmiiksi koottuna tai rakennussarjana.
Pyyda tarjous, info@mestarimallit.com.

Tuoteluettelostamme taas selvidd se, mitd erilaisia rakennussarjoja on talla
hetkelld saatavilla. Uusitun tuoteluettelomme voi ladata nettisivuiltamme
www.mestarimallit.com.

Raikas telisalaatti

Telien ominaisuuksiin ja eroihin ei tdssa
jutussa pureuduta. Alkuaikojen 18,6 metrid
pitkissa vaunuissa oli joko A3- tai A6-telit
— samanlaiset kuin lanterniinikattoisissa
vaunuissa. Todenndkoisesti ylivoimaisesti
yleisin telimalli ndissé vaunuissa oli kuiten-
kin A7-teli.

A7-teli oli yleinen my0s keskipitkissa
vaunuissa. Tdssd vaunuryhmadssa oli
kuitenkin runsaasti muunnosvaunuja, jol-
loin erilaisia telejakin oli kdytdssa paljon.
A7-telien lisdksi edustettuina olivat ainakin
A8- ja A11-telit.

Pitkissd vaunuissa sen sijaan kdytettiin
yksinomaan A12-telej4.

kdyttdvat harvemmin tdta tuuletinmallia,
koska torpedotuulettimet yleistyivét jo
1900-luvun alussa.

Jos vaunussa oli hoyryldmmitys, tuotti ju-
nan veturi vaunun tarvitseman lampdener-
gian. Vaunussa saattoi yhtd hyvin olla
vaunukohtainen keskuslammitysjarjestel-
m4, jolloin matkustamon péétyyn sijoitettu
kamiina tuotti vaunun tarvitseman lam-
mon. Tastd merkkind vaunun katolla oli
kamiinan piippu.
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